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6 Méreni vibraci

Méreni vibraci bylo provedeno na objektu Mstétice ¢€.p. 26, leZicim na rozhrani skalniho podlozi a nivniho
sedimentu. Posuzovany objekt lezi pfi trati a jiz za sou€asného stavu (rychlost 80 km/h) se na ného
vibrace z trati citelné pfenaseji. S ohledem na vyhledovy stav navySeni rychlosti jizdy vlakd je provedeno
prehledové posouzeni vlivu vibraci z Zeleznice.

6.1 Parametry trativ m érené lokalit &

Zelezniéni stanice, trat starého typu, pred rekonstrukci na koridorovy standard, elektrifikovana, staniéni
plan je v roviné k méfenému objektu. Rychlost 100 km/h v obou smérech. Prijezdni koleje se odliSuji od
koleji vedlejSich: Kolejnice tvaru T, rozponové upevnéni (podkladnice T8, svérka T5), prazec SB3 nebo
SB4. Sklon trati: 0.00 %.. PfevySeni tratii 0 mm. Stara infrastruktura, bez brouSeni kolejnic a bez
protihlukovych prvkl. VySka Stérkového loze cca 20 cm

6.2 Geologicka charakteristika Uzemi

Plocha uréend k posouzeni pfenosu vibraci ztrati na objekty lezi na rozhrani permo-karbonského
skalniho podlozi (zelena oblast v mapé; kiemenné piskovce a jilovce) a kvarterniho nivniho sedimentu

vvvvvv

PodlozZi je stabilni, geohazardy nezjiStény. Aktualni niva s moznym zvodnénim podpovrchovych vrstev
zasahuje pod zaklady méfeného objektu, v dobé méfeni panoval dlouhodoby podstav hladiny spodni
vody, ve studni u domu byla hladina o 2 m nizsi, nez je obvyklé.

6.2.1 Geologickd mapa (Geoportal CGS):

i

feSeny objekt
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6.3 Popis situace

Nameéry vibraci byly provadény na podlahové desce domu v kuchyni v pfizemi, pfi prdjezdech vlakovych
souprav na sledované trati. Jedna se o nejexponovanéjsi obytnou mistnost méfeného objektu ve vztahu
k télesu trati, reprezentujici uvedené druhy geologického podlozi. Vibraéni Uchyt se snimacem byl
umistén na podlaze stavebné spojené se zaklady objektu, ve stfedu mistnosti na strané domu pfilehlé ke
sledované ftrati. Vibrace byly méfeny v |I. tfidé presnosti s toleranci +2 dB v souladu s metodickym
navodem pro méreni a hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci.

Pfi podrobném méreni vibraci v budovach v |. tfidé presnosti se vyjadfuji hladiny v tfetinooktavovych
spektrech v rozsahu od 1 Hz do 80 Hz. Béhem méfeni nedoslo k Zzadnym problémuam na méfici technice.
Namérené hodnoty jsou porovnavany s prisnéjSim limitem pro noc: 78 dB. Denni limit je 81 dB.

6.4 Zpusob m éreni vibraci

Pfi méfeni vibraci se postupuje podle normovych metod, kterymi se rozumi metody obsazené v
mezinarodné platné technické normé, jejichz dodrzenim se vysledek co do zachytnosti, pfesnosti a
reprodukovatelnosti vysledkd povazuje za prokazany.

Snimag vibraci byl upevnén na kovovy hlinikovy kotou¢ @ 150 mm o prfedepsané hmotnosti 2.5 kg. Tato
sestava byla umisténa na zakladové desce méfeného objektu. Pfed méfenim a po méfeni byl pouzivany
snimac kalibrovan. Méfeni vibraci se provadi na povrchu konstrukci, které jsou pfimo spojeny se soucasti
stavby tvofici oporu lidského téla, v daném pripadé zakladova deska domu. Vibrace ve vertikalnim sméru
a obou horizontalnich smérech byly méfeny soucasné vicekandlovym hladinovym analyzatorem BK
3560C PULSE, vzdy pro celou dobu prijezdu vlakové soupravy.

Na méficim misté byl signdl linearné integrovan po celou dobu trvani naméru. Naméfené hodnoty byly
ukladany do paméti pfistroje. DalSi zpracovani dat bylo provedeno na PC pomoci originalniho
programového vybaveni. VSechny vysledky méfeni jsou zdokumentovany a data archivovana vcetné
namérl v protokolu neuvedenych.

Z naméfenych hodnot zrychleni vibraci pofizenych formou spektralni analyzy v redlném case ve vSech
osach byla stanovena vysledna vazena hladina zrychleni vibraci dle vztahu:

20
L,,, =10l0g) 10 tae) [dB]
i=1
kde je Laii hladina zrychleni vibraci v i-tém tfetinooktavovém frekvenénim pasmu v dB
i index pfisluSného tfetinooktavového pasma
Kei korekce pro pfislusné tfetinooktavové pasmo

Specifikace smérd méfeni (osy X,Y,Z):

OsazZ  smér vertikalni;
Osa X  smér horizontalni pfi¢ny, kolmo na osu trati
OsaY  smér horizontalni podélny, rovhobézny s osou trati

Schema vztahu zdroje vibraci k bodu méreni:

Lysa n/L Kolej 2 <
> Kolej 1 Praha

Vedlejsi koleje Vedlejsi koleje

Gchyt
snimace

MERENY OBJEKT

/\—/
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6.5 Vysledky m éreni vibraci

Mstétice 26, Zelene ¢ MéfFici bod vibraci €. 1

Objekt odpovidd bodu méfeni hluku &. 2. Sestava snimace a Uchytu byla umisténa na betonovou
podlahovou desku s velkoformatovou dlazbou v kuchyni v 1.NP domu, orientované ke trati. Naméry byly
provadény pfi prijezdech vlakovych souprav v obou smérech. Vibrace ve vertikalni a obou horizontélnich
osach byly méfeny soucasné vicekanalovym hladinovym analyzatorem, vzdy pro celou dobu prijezdu
celé soupravy. Z po¢atku byly méfeny prdjezdy vSech souprav, posléze byly zaznamenavany pouze
nejsilngji se projevujici vliaky, v tomto pfipadé rychliky.

Trat je zde elektrifikovana, cca v roviné k méfenému objektu, nedaleko bodu méreni stavi lokalni osobni
vlaky. Mezi priijezdnymi kolejemi a méfenym objektem vedou dvé vedlejSi koleje. Automobilova doprava
na mistni komunikaci neovliviuje priibéh méreni, pokud k ovlivnéni doSlo naméry jsou vylouceny.

V dobé méfeni probihala v navazujicim Useku trati oprava elektrické napajeci soustavy, nékteré osobni
vlaky City Elefant (471) byly nahrazeny osobnimi soupravami vedenymi dieselovou lokomotivou fady 754
s péti vagony typu Bdmtee s kotou¢ovou brzdou.

Zaznam naméfenych hodnot (tu¢né tiStény prokazatelné nadlimitni):

5 Loko ] . Lac C pro méfici osy )
Cas Vlak (fada) VagonU Smér Poznamka
Osa X OsaY OsazZ

15:30 R 163 7 Praha 77.4 75.1 80.3
15:33 R 150 7 Lyséa n/L 73.9 70.8 74.0 pomlau
15:38 Os 471 1x Lysa n/L 69.7 69.3 74.5 CityElefant (linka S20)
15:40 Os 471 1x Praha 72.3 71.6 76.6 CityElefant (linka S2)
15:49 Os 471 2x Lysé n/L 66.8 66.5 70.9 CityElefant (linka S20)
15:51 Os 754 5 Praha 78.1 76.4 83.5 Bdmtee, p Fipfez 163
15:55 Os 471 1x Praha 70.3 69.2 73.6 CityElefant (linka S9)
16:01 Os 754 5 Praha 80.0 76.2 84.5 Bdmtee, p Fipfez 150
16:18 Os 471 2x Lysa n/L 71.1 69.8 74.7 CityElefant (linka S2)
16:32 R 163 8 Lyséa n/L 75.6 71.9 7.7 pomalu
16:38 R 163 7 Praha 82.0 78.5 85.3 rychle
16:40 Os 471 1x Lysa n/L 66.4 63.6 69.8 CityElefant (linka S9)
16:45 Os 471 1x Praha 69.5 66.5 71.4 CityElefant (linka S2)
16:49 Os 471 1x Lysa n/L 72.1 69.2 73.9 CityElefant (linka S20)
16:55 Os 471 1x Praha 68.7 63.5 71.1 CityElefant (linka S9)
17:11 Os 471 2x Praha 73.0 70.6 77.5 CityElefant (linka S20)
17:19 Os 471 2x Lysa n/L 69.3 68.0 75.2 CityElefant (linka S2)
17:31 R 163 7 Lysa n/L 76.1 74.3 81.1
17:35 R 163 6 Praha 79.7 79.4 86.7 brzdil
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7 Zaver

7.1 Hluk

Mérfeni bylo provedeno pred rekonstrukci trati na koridorové parametry, formou namérd L. (SEL) pro
jednotlivé prajezdy vlakovych souprav, vypoctem primérné Lae (SEL) a naslednym vypocétem celkové
ekvivalentni hladiny hluku pro hodnotici doby (den / noc) na stav podle platného GVD. Souc¢asné bylo na
vybranych bodech provedeno kontinualni méfeni se zaznamem c¢asového prabéhu ekvivalentni hladiny
hluku A za UCelem pofizeni snimku celkové hlu¢nosti na na bodé 1, kde je mérena trat ve vétsi
vzdalenosti a ve dne je podruznym zdrojem hluku.

V souladu s metodickym navodem ¢&.j. 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010 je od naméfenych hodnot
odectena korekce K(f) tam, kde referenéni body lezi na fasadé budov s podilem mezni Gchylky rovinné
odrazivé plochy nad 0.3 m .

Dale jsou naméfené hodnoty v souladu s metodickym navodem ¢&.j. HEM-300-11.12.01-34065 korigovany
na vliv zbytkového hluku (pozadi) korekci K(p).

Dle ustanoveni §20, odstavec (3) Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sh. se pfi hodnoceni naméfenych hodnot
uplatriuje nejistota stanovena pro kazdy méreny bod a hodnotici dobu. Vysledna hodnota prokazatelné
neprekracuje hygienicky limit, jestlize po odecteni hodnoty kombinované rozSifené nejistoty U je
hygienickému limitu rovna nebo je nizsi.

Stanoveni vyslednych hodnot a hodnoceni viz tabulky nize.

7.1.1 Vysledné hodnoty, nam éry SEL (pouze hluk z provozu na Zeleznici) — DEN

Naméreno Korekce Korekce Nejistota Vysledna hodnota Limit
Bod Laeq T K(p) K(h u Laear - K(p) - K(f) - U Leq Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 51.0 0.2 2.0 1.3 47.5 70.0 Vyhovuje
2 66.0 0.0 0.0 1.3 64.7 70.0 Vyhovuje
7.1.2 Vysledné hodnoty, nAm éry SEL (pouze hluk z provozu na Zeleznici) — NOC
Naméreno Korekce Korekce Nejistota Vysledna hodnota Limit
Bod LacqT K(p) K(f) u LaeqT - K(p) - K(f) - U LaeqT Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 48.3 0.1 2.0 1.3 449 65.0 Vyhovuje
2 63.6 0.0 0.0 1.3 62.3 65.0 Vyhovuje
7.1.3 Vysledné hodnoty, kontinuélni ndm  éry (celkova hlu €nost) — pouze DEN
Naméreno Korekce Korekce Nejistota Vysledna hodnota Limit
Bod Lacq K(p) K(f) U Lacq - K(p) - K(f) - U Lacq Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 50.8 0.2 2.0 1.3 47.3 70.0 Vyhovuje

V noéni dobé nebylo kontinuélni méfeni provadéno, Zeleznice dominuje. Na bodé 2 nebylo kontinualni
méfeni provadéno, jiné zdroje hluku mimo méfenou Zeleznici nebyly zjistény.
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7.2 Vibrace

Naméfené hodnoty se pfi rychlejSich prijezdech vlakd pohybuji prokazatelné nad limity pro den i noc. S
ohledem na planované navysSeni rychlosti a druh podlozi vyznacujiciho se zvySenym rizikem pfenosu
vibraci mdze k tomuto stavu dochéazet i po rekonstrukci trati a Ize zde pfedpokladat nadmérnou zatéz
objektl vibracemi z feSené trati, ve smyslu dodrzeni hygienickych limitG.

Rozhodujici je pak stav samotné trati a souCasné stav vozovych jednotek a jejich soukoli.
Nezanedbatelnym faktorem ovliviujicim pfenos vibraci z trati na prilehlé objekty je stav spodni vody.

V dobé méfeni byla dlouhodobé nizsi hladina spodnich vod a pfipadné nasyceni podlozi vodou tedy jesté

Doporucuji zde provedeni antivibraénich opatfeni na trati, a to vrozsahu 50 m do obou sméri od
méreného objektu. Timto opatfenim dojde ke sniZzeni pfenosu vibraci z trati na chranény objekt pod limitni
hodnoty.

15.10.2015 Libor Broz

Konec protokolu. %
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